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Analyza dopravniho proudu v obci Bast — stykova kfizovatka sil. 111/0085 x 111/0091 unor 2015

1. IDENTIFIKACNi UDAJE

Nazev akce: Analyza dopravniho proudu v obci Bast — stykova
kfizovatka sil. 111/0085 x 111/0091

Objednavka ze dne: 26.1.2015

Termin zpracovani: 23.2.2015

Objednatel:

Nazev: Obec Bast

Adresa: Obecni Gfad Bast, Obecni 126, 250 65 Bast

ICO: 00240036

Kontaktni osoba: Ing. Iva Cucova, MBA

starostka

- e-mail: iva.cucova@seznam.cz

- telefon: 774 994 500

Zpracovatel:

Nazev: Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Adresa: Liseriska 33 a, 636 00 Brno

ICO: 4499 45 75

DIC: CZ 44994575

Bankovni spojeni: KB Brno — mésto

Cislo uctu: 100736 —621/0100

Statutarni zastupce: prof. Ing. Karel PospiSil Ph.D., MBA, feditel

- e-mail: karel.pospisil@cdv.cz

- telefon: 548 423 737

Kontaktni osoba: Ing. Pavel Havranek

Oblasti navrhovani pozemnich komunikaci
- telefon: 702 087 976
- e-mail: pavel.havranek@cdv.cz
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Analyza dopravniho proudu v obci Bast — stykova kfizovatka sil. 111/0085 x 111/0091 Unor 2015

2. UvVOoD

V ramci zakazky byl proveden smérovy prizkum stykové krizovatky sil. 111/085 x 111/0091 v obci
Bast. Prlizkum byl proveden 12. 2. 2015 v ¢ase 13:30 - 17:30 v béZny pracovni den — Ctvrtek. Pro
prazkum byly pouZity 3 automatické scitaCe dopravy (ASD) Sierzega SR4 a videosouprava pro
zaznam provozu na kfizovatkdch — TRIPOD.

Ze ziskanych adaji byl zpracovdn pentlogram dopravy zkoumané kfizovatky a tato zprava.
Vozidla byla rozdélena do téchto kategorii: cyklisté, osobni automobily, motocykly, nakladni
automobily a autobusy. V ramci smérového prizkumu byla také mérena rychlost projizdéjicich
vozidel. Charakteristiky dopravniho proudu byly provedeny s rozdélenim na sméry jizdy vozidel.

Podklady pro tuto zpravu byly:
- rekognoskace lokality — pofizeni fotodokumentace,
- data z provedeného prizkumu tykajici se intenzit vozidel srozdélenim na jednotlivé
kategorie, pofizené radarem Sierzega SR4,
- data z provedeného prizkumu tykajici se smérového vedeni vozidel, pofizené systémem
TRIPOD,
- mapa z webového portalu http://isdn.vectormap.cz/.
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3. POPIS LOKALITY

Sledovana lokalita se nachazi na kfriZeni ulic Hlavni a Libeznické v obci Bast. Jedna se o stykovou
(trojramennou) kfizovatku v intravildnu obce. Hlavni komunikace je vedena ve sméru silnic
[11/0085 (Bast — centrum) — 111/0091 (Libeznice). Prvni rameno hlavni komunikace (R1 - Bast) je
oznaceno kombinaci dopravnich znacek ¢. P2 ,Hlavni pozemni komunikace” a €. E2a ,Tvar
kfizovatky” (s vyznacenim skutecného tvaru kfizovatky). Druhé rameno hlavni komunikace (R2 -
Libeznice) je oznaceno kombinaci dopravnich znacek ¢. P1 ,Kfizovatka s vedlejsi pozemni
komunikaci“ a ¢. E2a ,Tvar kfizovatky” (s vyznacenim skute¢ného tvaru kfiZovatky). Vedlejsi
pozemni komunikace (R3) je na silnici 111/0085 (MéSice) a je vyznacena pomoci DZ ¢. P4 ,Dej
prednost v jizdé!“. Zakladni schéma kfizovatky je vyznaceno na obrazku 2.

Vzhledem k absenci levého rozhledu pfi vyjezdu z vedlejsi komunikace (zarfezovy svah porostly
vy$Simi kfovinami, dratény plot, reklamni poutac) je v opozici ramena R3 osazeno dopravni
odrazové zrcadlo. V misté kfiZzovatky je umisténa DZ ¢. B4 ,,Zakaz vjezdu nakladnich automobil(“
smérovand do ramena R2 (Libeznice). Naproti vedlejsi komunikaci se nachazi kapli¢ka, rozvodna
elektrického vedeni a sdruzeny vjezd na dva soukromé pozemky. Dfive byl vyjezd z téchto vjezda
podporen dopravnim odrazovym zrcadlem, které v souc¢asné dobé chybi.

V blizkosti kfizovatky se nenachazi Zadny pfechod pro chodce ani misto pro prechazeni.
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Obrdzek 1: Prehlednd situace obce Bast

ASD byly umistény cca 120 m od kfizovatky na hlavnich ramenech (R1, R2) a cca 70 m od
krizovatky na vedlejSim ramené (R3) na sloupcich dopravniho znaceni. Tyto vzdalenosti zarucuiji,
Ze rychlost projizdéjicich vozidel v misté radaru nebyla ovlivnéna kfizovatkou.

Systém TRIPOD byl umistén na vrcholu zafezového svahu mezi rameny R2 a R3 tak, aby byl
zarucen dokonaly vyhled na vSechna ramena a nejblizsi okoli kfizovatky.
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Analyza dopravniho proudu v obci Bast — stykova kfiZovatka sil. 111/0085 x 111/0091 Unor 2015

Obrdzek 3: Umisténi ASD na ramené R1 Obrdzek 4: Umisténi ASD na ramené R2

Obrdzek 5: Umisténi ASD na ramené R3 Obrdzek 6: Umisténi systému TRIPOD

7/13
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4. CHARAKTERISTIKY DOPRAVNIHO PROUDU

Dopravni prizkum byl proveden ve ctvrtek 12. 2. 2015 v dobé mezi 13:30 — 17:30. Prlzkum byl
zaméren na zjistovani intenzit v predpokladané odpoledni spi¢ce béhem bézného pracovniho dne
v tydnu, ktery nebyl ovlivnén prazdninami, ani jinymi dny volna (dle TP 189 — Stanoveni intenzit
dopravy na pozemnich komunikacich, Il. vydani). Souéasné s intenzitami vozidel byly sledovany
rychlosti vozidel.

4.1.Intenzita a skladba dopravy

Silnice 1ll. tfidy sledované kfizovatky nebyly zafazeny do sité s¢itanych uUsek( Celostatniho scitani
dopravy. V minulosti nebyl dle dostupnych informaci v této lokalité provadén Zadny dopravni
prizkum, proto nelze naméfend data srovnat s Zadnymi jinymi Gdaji. Namérend data ziskana
s rlznych zafizeni (ASD, TRIPOD) jsou validovdna mezi sebou.

Tabulka 1 — Kategorizace vozidel

S
il il

]

cyklisté

osobni automobily

motocykly

nakladni automobily

il T

autobusy

Tabulka 2 - Intenzity vozidel za 4 hodiny priizkumu na sledované kfiZovatce

Intenzita R1 - Bast R2 - Libeznice R3 - Mésice
[voz/4h] vjezd vyjezd vjezd vyjezd vjezd vyjezd
cyklisté| 4 2 2 4 1 1
osobni automobily || 421 516 426 291 280 320
motocykly 1 0 0 0 2
nakladni automobily 19 21 9 22 14
autobusy 9 10 1 2 9 7
454 549 433 306 312 344
celkem 1003 739 656

Tabulka 2 je graficky znazornéna v nasledujicim obrazku (viz obrazek 7). Intenzita vozidel je

vyjadrena na celé 4 hodiny prizkumu.
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Pentlogram zobrazuje intenzitu vozidel pro jednotlivé pohyby vozidel v kfiZzovatce pomoci
tloustky ¢ary. Barvy &ar uréuji samostatné vjezdy do kizovatky. Cerveny je vjezd do kfiZzovatky z
obce Bast, zeleny je vjezd ze sméru od Libeznic a modry je vjezd ze sméru od MéSic.

Obrdzek 7: Pentlogram intenzity vozidel v jednotlivych ramenech kfiZovatky [voz/4 hod]

Za celou dobu prizkumu vjelo do ktizovatky 1199 vozidel a stejny pocet vozidel z ni také vyijel
(jedno vozidlo se v kfiZzovatce otocilo — vjezd/vyjezd Libeznice). Z obrazku lze vycist, Ze nejvice
vytizené rameno kfiZzovatky je rameno R1 — Bast (vjezd 454 vozidel/4 hodiny + vyjezd 549
vozidel/4 hodiny = 1003 vozidel/4 hodiny). Druhé nejvytizenéjsi rameno v poradi je rameno R2 —
Libeznice (vjezd 433 vozidel/4 hodiny + vyjezd 306 vozidel/4 hodiny = 739 vozidel/4 hodiny).
Poslednim v fadé je rameno R3 — MéSice (vjezd 312 vozidel/4 hodiny + vyjezd 344 vozidel/4
hodiny = 656 vozidel/4 hodiny). V nasledujicim obrazku je pentlogram intenzit preveden na
procenta, aby bylo zfejméjsi rozlozeni vytizeni jednotlivych kriZzovatkovych pohyba. Barvy zUstaly
zachovany.
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% Pozn.: Vsechny vjidéjici vozidla ze vsech

™ | AT

ramen tvofi 100% a vsechny vyjizdéjici
vozidla ze vsech ramen tvori 100 %,
proto konecny soucet tvofi 200%.

Obradzek 8: Pentlogram intenzity vozidel v jednotlivych ramenech kriZovatky [%]
Jednotlivé sméry lze podle vytiZeni seradit takto:
1. R1-R2 (Bast— Libeznice): 20+26 = 46 %
2. R1-R3 (Bast—Mésice): 18+20=38 %
3. R2—R3 (Libeznice — Mésice): 6+10=16 %
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4.2.Rychlosti vozidel

unor 2015

Soucasti dopravniho prizkumu bylo i zjistovani rychlosti vozidel na vSech ramenech kfiZzovatky.
ASD byly umistény vtakové vzdalenosti, aby nedo$lo kovliviiovani rychlosti pred a za

kfizovatkou.
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Graf 1 — Maximdlni namérend rychlost na jednotlivych ramenech kriZovatky [km/h]
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Graf 2 — Prekracovdni nejvyssi dovolené rychlosti na jednotlivych ramenech [%)]
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Graf 3 — 85 % kvantil rychlosti — vgs [km/h]

Rychlost vgs je takovd hodnota rychlosti, kterou neprekroci 85 procent vSsech zaznamenanych
ridi¢l. Je to tedy takova rychlost, kterou neprekroci 85% ridicu.
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Graf 4 — Priimérnd rychlosti —[km/h]

12/13



Analyza dopravniho proudu v obci Bast — stykova kfizovatka sil. 111/0085 x 111/0091 Unor 2015

5. ZAVER

Dopravni prizkum byl proveden v dobé predpoklddané odpoledni Spicky, kdy lIze ocekavat
odpoledni ndvrat z prace. Byly zjistény tyto skute¢nosti:
- Zatizeni jednotlivych smér( je v poméru 2,9 : 2,4 : 1 (R1-R2 : R1-R3 : R2-R3).
- Z grafli rychlosti je zfejmé, Ze k prekracovani nejvyssi dovolené rychlosti dochazi na vsech
ramenech kfiZzovatky a u vSech kategorii vozidel. Nejvice k tomu dochazi na ramené R2 —
Libeznice (a to v obou smérech).

Zpravu zpracovali:

Ing. Pavel Havranek

Ing. Lucie Vyskocilova

V Brné dne 20. 2. 2015

13/13



